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Tobias Holmgrens Pitts $25 fran Norrkoping ar en nykomling pa flyguppvisningshimlen sedan tva ar tillbaka.

Nytt flygplan pa
svenska marknaden:

Aero AT-3

0 Det ir inte ofta man far chansen
att provflyga med ett nytt flygplan
pd den svenska marknaden men
under arets Barkarby fly-in sked-
de det. Jag hade andra uppgifier
att fungera som speaker men jag
lyckades fa tid att organisera en
fotoflygningar med tvid Dynamic,
den svenska Osqavia oach den
polska Aero AT-3 under fredagen.
Dessutom fick jag chansen till en
provtur med Sven O lof Lundeborg
1 polska AT-3 direkt efterat.

Jag hade sett Aero AT-3 vid flera
tillfillen tidigare da den lanserats
vid ett flertal missor som ILA i
Berlin, Friedrischhafen och Prag.
Den dr konstruerad efter VLA-
normerna men kunde byggas i ett
utforande som lag nirma de UL-
bestimmelser som tillimpades i
Polen. Att den skulle kunna g i
UL-klss i Sverige var aldrig aktu-
ellt, vikten hamnade for hogt sa det
ar normalklass som giller hir hos
oss med nuvarande bestimmelser.
Under de ar som gétt fran intro-
duktionen i borjan av 2000-talet
har Aero AT-3 ndtt vissa export-
framgéngar hos engelska flygsko-
lor och Air France flygklubb kopte
ett halvdussin i borjan av &ret.
Polsk flygindustri har en méangérig
tradition och har ett allmint gott
rykte. AT-3 ar starkt byggt i hel-
metall med anodiserade platar och
stukade nitar, den har stotstinger i
stillet for linor och det rejila land-
ningsstillet skvallrar om att planet
ar tinkt for skolning och de prov-
ningar som kan férekomma i den
uppgiften.
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SO och jag gjorde motorupp-
korning och stillde upp pa bana
24, drog pa och var snabbt i luften
och sviingde hoger fore kopladorna
vid IKEA och steg mot Masten
och Stiketon. Jag kiinde direkt att
flygplanet hade bra roderrespons.
Vi steg mot Mélar6arna ddr det dr
lite hogre i tak for att prova liag-
fartsflygning. Inga Konstigheter,
god kontroll i alla tarter. Det kiinns
lite grann som att flyga en PA-28,
inga konstigheter.

Jag tittar pa brinsleforbrukning-
en som lag pa blygsamma 15 liter i
timmen.

Det sitter en Rotax 912 S2 pd
100 héstar i nosen. Den gér pa det
mesta berdttar senare importoren
Gregor Lennart.

— Det gér lika bra pd 95 eller 98
oktan, eller V-power fran Shell,
som pd 91/96 eller 100LL. Nir vi
fldg hem planet fran fabriken i Po-
len tankades det forst med 95 ben-
sin, sedan 98 oktanig frén Statoil
vid Polska kusten, sedan 100LL i
Viistervik och sedan dess har den
gatt pa 91/96.

Motorn har en TBO pa 1500 tim-
mar. Den specialbyggda propellern
for AT-3 ar EASA-certifierad och
har ingen TBO.

Propellern dr ovanligt tyst och ger
bara 65,7 dB vid start.

Marknadsforingen av AT-3 kom-
mer formodligen att inriktas pa
sma klubbflygskolor som soker ett
alternativ till de gamla PA-28:orna
som kommer att bli alltfor dyra att
operera med de ny brénslepriserna.
AT-3:s flygegenskaper kan mycket

BARKARBY

T T

vil liknas vid en PA-28 och gamla
klubbflygare kommer sikert att
kiinna sig hemma i denna nykom-
ling ndr de skall ut pd egna svéngar
i ndromradet eller lite ldngre bort.
Demoflygplanet ar fullt VFR-utrus-
tat och har dessutom King GPS och
radio med VOR, mode S transpon-
der occh ELT 406. Dessutom fanns
en extra brénsledator som visar
brinsleforbrukning. Det dr enkelt
att stilla effekten pa onskad brins-
leforbrukning med datorns hjalp.
Efter omkring en hlvtimmes
flygning vinde Sven Olof och jag

nosen mot Barkarby och inflyg-
ning och fartreducering infor klaf-
futfalining sker enkelt, landningen
upplevdes som mycket enkel nir
rétt fart holls. En trevlig ny bekant-
skap.Sakert mycket trevlig att gora
utflykter med, sikten fran cockpit
dr utmérkt runtom.

Freddy Stenbom ¢

PS mer upplysningar om planct
kan du fa pa importdrens hemsida:
www.avianordic.com eller tillver-
karens hemsida: www.aeroat.com
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